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Stadtbahn-Haltestelle in Hannover
mit vorpatiniertem Kupfer

Architekten Giinther und Martin Despang mit dem Architekturpreis 2000 Metalldacher
und -fassaden ausgezeichnet

Hannover macht sich stadtfein — fir die
Expo 2000. In diesem Zusammenhang
bauen die Hannoverschen Verkehrs-
betriebe die neue Stadtbahnlinie D-
Sud. Diese fiihrt von der Innenstadt zu
dem neuen Wohnort Kronsberg in un-
mittelbarer Nahe des Expo-Gelandes.
Als Schneise durch die bereits ausge-
reizten Trassenquerschnitte entlang
vielschichtiger stadtischer Infrastruktu-
ren geschlagen, verbindet sie die Kern-
stadt mit zahlreichen, bisher nicht
durch den éffentlichen Nahverkehr an-
gebundenen Stadtteilen.

1995 wurden finf Architekturbiiros zu
einem beschrankten Wettbewerb fiir
die geplante Hochbahnstrecke einge-
laden. Die Architekten Despang aus i |
Hannover lieferten das pramierte Kon-  ausgezeichnet mit dem 1. Preis des ,,Ar preises 2000 acher und -fas-
zept fur ein Bahnsteigsystem, das mit ~ saden® im Wert von 20 000 DM (v. 1.): Die Archi Dipl.-Ing. Giinther D
seinen Haltestellen nicht etwa eine Imi-  und Dipl.-Ing. Martin Despang.

Pang

i \
Um den Autofahrern nicht die Sicht zu nehmen.. . ...sind die Aufbauten denkbar schmal gehalten.
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Trassenfilhrung der neuen Stadtbahnli-
nie D-Siid mit ihren insgesamt zwolf Hal-
testellen.

tation der Umgebung anstrebt, son-
dern sie zum unverwechselbaren Uni-
kat in Anlehnung an das Erschei-
nungsbild des jeweiligen Stadtteils
macht.

An der Haltestelle Freundallee zum
Beispiel werden die Ziegel der Umge-
bung wieder aufgenommen. Die Par-
zelle der Haltestelle Lange-Feld-
StraBe dagegen ist einem Kleingarten-
geléande abgerungen. Sie liegt an der
AusfallstraBe zu einem noblen Wohn-
viertel, das aus einem alten Dorfkern
gewachsen ist. Diese mit vorpatinier-
tem Kupfer bekleidete Haltestell

Standardisierte Haltestellen
mit erhohtem Standard

Die neuen Haltestellen bieten einen er-
héhten Standard an Fahrgastinforma-
tionen und -ausstattung. Hieraus erge-
ben sich maBgeschneiderte und den-
noch standardisierte Haltestellen in
Blockform. Blécke, die alle notwendi-
gen Nutzungs-Funktionen in sich ver-
einen und gleichzeitig ein HéchstmaB
an Aufenthaltsbehaglichkeit vermitteln,
soweit dies im Bereich des Reisens mit
offentlichen Verkehrsmitteln moglich
ist.

Die Wahl der Konstruktion und Bau-
weise nach den Kriterien von Nach-
haltigkeit und Dauerhaftigkeit als we-

schafft die gedankliche Verbindung mit
dem Grin der Kleingarten und dem
Patinagriin alter Kirchtiirme.
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Vier ,War

, mit werkseitig vorpatiniertem

sentliche Voraussetzung fiir einen un-
aufwendigen und somit auch umwelt-
freundlichen Betrieb fiihrte beispiels-
weise zu einem neuen Entwasse-
rungskonzept der Bahnsteige. Diese
sind als stahlerne mit Stein belegte
Platten in die Konstruktion der Halte-
stelle eingehéangt. Durch offene Be-
lagsfugen versickert das Regenwasser
unter Verzicht auf Streusalz auf ein of-
fenporiges Gleispflaster.

Die werkseitig vorpatinierten Kupferta-
feln zeigen bewuBt unterschiedliche
Abmessungen, um die Fassade der
Haltestellen zu beleben. Dazu tragen
auch die Falze der einzelnen Tafelele-
mente bei, die von dem Klempner-
Fachbetrieb Hartmann aus Garbsen-

/7

Kupfer bekleidet, pragen einen Hal-

7

tepunkt der neuen Hannoveraner Stadtbahnlinie zur Expo 2000. Sie schaffen ein Ge-
genuiber und dadurch auch ein Gefiihl der Geborgenheit. Das Griin des Kupfers wirkt

belebend und beruhigend zugleich.
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dickem patinierten Kupfer und einer Dachentwésserung aus Titanzink.

Auch zwei weitere Haltestel-
len mit Metall gestaltet

Nach auBen zur StraBe schirmen die
JWarteblocke® — die als stadtisches
Gebrauchsmobiliar nach Angaben der
Architekten funktional und organisato-
risch mit modernen Kiichenblécken
vergleichbar sind — mit ihrem breiten
Ricken die Fahrgaste von der StraBe
ab. An der gleiszugewandten Seite bie-
ten sie die notwendigen Fahrgastinfor-
mationen und Service-Einrichtungen.
Die Installationen verschwinden im In-
neren der Kuben, so daB die klare Ge-
baudeform nicht beeintrachtigt wird.
Konstruktiv verbirgt sich in dem ge-
schlossenen Baukorper ein Stahl-
gerist, an dem die AuBenhaut befe-
stigt ist. So ergeben sich weitgehend
freie Gestaltungsmoglichkeiten bei der
Wahl der Oberflachen.

Denn die Architekten setzten bei der
Materialwahl nicht nur auf Kupfer, son-
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dern auch auf andere metallische
Werkstoffe. Selbst bei der einzigen mit
Kupfer in Patchwork-Manier bekleide-
ten Haltestelle — insgesamt sind es
zwolf auf dieser Stadtbahnlinie — ver-
wendeten die Architekten fir die Ent-
wasserung des Haltestellendaches ei-
ne Regenwasserwanne und Regen-
fallrohre aus Titanzink.

Zwei weitere nicht zum ,Architektur-
preis Metalldacher und -fassaden” ein-
gereichte Haltestellen befinden sich
an der innenstadtnahen KerstingstraBe
und an einer Haltestelle hinter der Lan-
ge-Feld-StraBe am Blinteweg. An der
KerstingstraBe gestalteten die Archi-
tekten die AuBenflachen mit Gewebe-
matten aus Edelstahl, die sie um die
Kernkonstruktion aus drei Quadrat-
rohrpfosten legen lieBen. Die gedop-
pelte Struktur des Gewebes ist hierbei
gerade so dicht, um das Behaglich-
keitsgefiihl der wartenden Fahrgéste
zu gewahrleisten und gleichfalls so of-

Sitzbanke machen das Warten angeneh-
mer.

fen, daB der Blick auf die Umgebung
nicht ganz verwehrt wird. Wechselnde
Lichtverhéltnisse modellieren das Bild
der Blécke und lassen die Umgebung
hindurchscheinen.

Am Binteweg hingegen bestimmen
naturbelassenes Larchenholz und in-
dustriell vorgefertigte Standardgitter-
matten das Bild. Die Verbindung die-
ser beiden Materialien ergibt Sinn.
Nach dem Willen der Architekten soll
durch die Kombination der beiden
Werkstoffe der Stahl ,weicher® er-
scheinen und das Holz ,harter. Beide
Werkstoffe verschmelzen optisch zu
einer neuen Materialeinheit. Aber auch
funktionell ergibt die Kombination ei-
nen Sinn: Die Stahlgitter bewahren und
schiitzen das Larchenholz, das seiner-
seits den Part des Wetter- und Wind-
schutzes Gbernimmt.

Durch den Kunstgriff, einheitliche Bau-
ten mit unterschiedlichen Oberflachen-
materialien zu bekleiden, bewirken die
Architekten nicht nur eine harmonische
Anpassung der Haltestellen an die je-
weilige Umgebung, sondern unterstit-
zen auch benutzerfreundlich die Wie-
dererkennbarkeit der jeweiligen Halte-
stelle.

Um den Autofahrern, die sich links und
rechts der Stadtbahnlinie bewegen,
nicht die Sicht zu nehmen, sind die
Aufbauten in Fahrtrichtung denkbar
schmal. Sie sind aber schutzbietende
4,20 m lang und 4,40 m hoch. Alle néti-
gen Funktionen wie Sitzbank, Fahr-
plan, Automaten sind integriert.

Die nach Architektenaussage ,urbanen
Punktionen im Stadtraum“ sind in ihrer
Grundstruktur standardisiert, einfach
gefligt und damit nicht nur kostengtin-
stig, sondern zusatzlich auch vanda-
lensicher.
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Zu Recht ausgezeichnet

Die von dem Auslober des ,Architek-
turpreises 2000 Metalld&cher und -fas-
saden”, dem Zentralverband Sanitar
Heizung Klima (ZVSHK), bestellte Jury
steht mit ihrer Anerkennung der archi-
tektonischen Leistung nicht alleine da.
Nicht irgendeine der insgesamt zwélf
Haltestellen, sondern eben auch die
von der ZVSHK-Jury ausgewahite Hal-

testelle mit ihrem Kupfer-Patina-Kleid
erhielt eine besondere Anerkennung
bei dem weltweit ausgelobten ar+d-Ar-
chitekturpreis 1999 — als eine von 21
aus 900 Einsendungen! Zusétzlich
wurden aber auch die beiden be-
schriebenen Metall-Warteblécke und
zwei in Glas beziehungsweise Ziegel
gestaltete Warteblocke ausgezeichnet.
Eine weitere besondere Anerkennung
erhielt das Projekt kiirzlich im Rahmen

Bei drei der i zwolf Hal 1l

tekten bei der Ol;'erlléchengestaltung auf Metall. Auf dem Weg
aus der Innenstadt zunichst an der hier gezeigten Haltestelle

die Archi-

erstil (ged! 9

BAUMETALL 1/2000

) setate nem Lérchenholz).

des Deutschen Stadtebaupreises. Be-
sonders anerkannt wurde die Detail-
qualitat, die in hohem MaBe den funk-
tionalen wie gestalterischen Anforde-
rungen entspricht. Und weiterhin wird
angemerkt: ,Trotz Wiederholung be-
setzt jeder Haltepunkt unverwechsel-
bar den Stadtraum. Ohne mit iiblichen
Farbzitaten zu operieren, wird der ge-
samten Linie ein eigener, einheitlicher
Charakter verliehen.*

T

... sowie an der bereits vorgesteliten Haltestelle Lange-Feld-
StraBe und weiterhin an der Haltestelle Biinteweg (industriell
gefertigte Stahlgitter im Abstand von 10 cm zu naturbelasse-

M

Osterwalde in Schindeltechnik verlegt
wurde. Die Unterlage bilden wasser-
fest verleimte Sperrholztafeln mit Kant-
holzunterkonstruktionen um den Kon-
struktionskern der Haltestelle aus drei
Stahlstlitzen.

Vandalismus im offentlichen
Bereich

Der Vandalismus, die mutwillige und
gedankenlose Zerstérung und Be-
schadigung von Gegenstanden, hat
gerade im offentlichen Bereich er-
schreckende AusmaBe angenommen.
Ausléser fir diese unkontrollierten Re-
aktionen kann oft auch die haBliche
ZweckmaBigkeit und lieblose Gestal-
tung von offentlichen Einrichtungen
sein. Die daraus resultierenden Auf-
wendungen durch die 6ffentliche Hand
fur die Sanierung und Instandsetzung
verschlingen Millionen.

Die Architekten wollen schon allein mit
ihrer benutzerfreundlichen und &sthe-
tisch ansprechenden Gestaltung der
einzelnen Haltestellen einer méglichen
Gewaltanwendung vorbeugen. Den-
noch haben sie fir die grinen Kupfer-
flachen eine diffusionsoffene Anti-Graf-
fiti-Schutzbeschichtung anbringen las-
sen, die speziell fir patiniertes Kupfer
entwickelt wurde und die natirliche
Werkstofioberfiache so wenig wie
moglich beeintrachtigt.

Erfinder dieser Schutzbeschichtung ist
der Chemiker Rica von Riluma aus
Freiberg am Neckar. Es handelt sich
um ein Mittel auf Wasserbasis, das mit
Kautschuk und Polymeren versetzt ist.
Die Kupferpatina altert wie gewohnt,
aber Verunreinigungen, auch Graffiti,
haften nicht. Wo dennoch etwas haf-
ten bleibt, wird ein Reinigungsmittel
von Riluma aufgespriiht und mit einem
Tuch abgewischt. Riluma arbeitet in-
zwischen europaweit, neuerdings auch
in den USA. AuBer Plexiglas lassen
sich alle tblichen Baustoffe mit diesen
Beschichtungen wirksam schitzen.

BAUMETALL 1/2000

Details von der prémierten Haltestelle Lange-Feld-StraBe.

Hochbahnsteige Stadt-
bahnlinie D-Siid Hannover,
Haltestelle Lange-Feld-
Strafle

Architekt/Bewerber: Despang Ar-
chitekten BDA, Am Graswege 5,
30169 Hannover

Fachbetrieb: Hartmann GmbH,
MolkereistraBe 37, 30826 Garb-
sen-Osterwald

Beurteilung der Jury

Mit dem Architekturpreis 2000
Metalldacher und -fassaden wird
eine Arbeit ausgezeichnet, die
sich mit der Gestaltung des of-
fentlichen Raums beschaftigt — ein
Thema, dem Uberwiegend keine
Beachtung geschenkt wird, ja, das
geradezu straflich vernachlassigt
wird. Die funktionellen und gestal-
terischen Defizite treffen alle Biir-
ger in der Stadt, im Dorf und auf
dem Land, auch wenn die oft ge-
dankenlos erzeugte HaBlichkeit
von den meisten Menschen gar
nicht mehr wahrgenommen oder
als unveranderlich hingenommen
wird. Ein weitverbreitetes Desin-
teresse an unserer gebauten Um-
welt bis hin zur Ablehnung jeden
Gestaltungsanspruchs, Vandalis-
mus ist schlieBlich die Folge.
Besonders bemerkens- und be-
griiBenswert ist es, daB im vorlie-
genden Fall eine Kommune, die
niedersachsische  Landeshaupt-
stadt Hannover, mit gutem Beispiel
vorangeht — auch wenn dies mdg-
licherweise nur ein Ausnahmefall
fur die Expo 2000 ist. Aber vielleicht

zeugt sich die gute Tat auch schon
durch ihre padagogische Wirkung
weiter fort.

Der Wert des pramierten Projektes
liegt vor allem auch darin, daB er
als intelligent entworfenes System
in immer weiter variierter Form
entlang der StraBenbahnlinie wie
Landmarken mit Identifikations-
wert im StraBenraum installiert
werden kann. Dazu liefert die Ar-
beit reizvolle Beispiele auch in der
moglichen Variation von Materiali-
en und Bauelementen, die zu ei-
nem fir die gestalterische Vielfalt
wirksamen Wechselspiel von Se-
rie und Individualitét flihren.
Anerkannt wird die fiir den &ffent-
lichen Raum erforderliche dauer-
hafte Ausbildung der Details und
Oberflachen: Werkstattseitig vor-
gefertigte und vorpatinierte Kup-
fertafeln werden auf wasserfest
verleimte Sperrholztafeln aufge-
bracht, zusatzlich gegen Graffiti
schutzbeschichtet und schlieBlich
in einem lebendig wirkenden Patch-
workmuster hinterliiftet auf einer
Kantholzkonstruktion auf seriellen
Stahlstiitzen montiert. Die vom Ma-
terial her wertvollen Oberflachen
bewirken einen Qualitatsanspruch
im offentlichen Raum - dadurch
kann durchaus eine wiinschens-
werte gehobene Anspruchshaltung
gegeniiber der ,StraBenraummo-
blierung“ gefordert werden.

Die Jury des Architekturpreises
2000 hat diese Arbeit bewuBt we-
gen ihrer beispielhaften Wirkung
tber ihr ortliches individuelles
Erscheinungsbild hinaus ausge-
zeichnet.
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